ILYMATTINO

Quotidiano Data 1 2-06-201 7
Pagina 47
Foglio 1

N SVIMEZ
Associazione
per lo sviluppo
dell'industria

s nel Mezzogiorno

La strategia per il Sud nella nuova prospettiva euromediterranea

Giuseppe Soriero*

ncora oggi Romano Prodi incita I'Tta-

lia e 'Europa a svegliarsi guardando
al Mediterraneo, con una «politica euro-
pearobustasistematica e duratura». Sipro-
ponedunque unamission eccezionale, da
Bruxelles a Roma, per superare questi an-
nidisolitudine che, assieme alSud, hanno
indebolito tutto il Paese. Ho ascoltato Gen-
tilonie De Vincentigiornifaa Matera, nel-
la Conferenzasul Sud protagonista, evoca-
re chela«missione e possibile» e che sono
ormai in via di superamento i terribili «20
annidisolitudine», dame illustratisin dal-
lacopertina del recentelibro.

L'Ttalia insomma «puo avere dinuovo a
cuore i problemi del Mediterraneo» (P.
Matvejevic ) e dimostrare che le risorse del
Sud possono essere molto utili anche al
Nord. Solo un nuovo dialogo, tra le due
aree del Paese, potra superare i guastidel-
lereciproche derisionied egoismi. Giusta-
mente a Matera e stata dichiarata conclu-
saanche lastucchevole disputa tra ottimi-
sti e pessimisti, riconoscendo i guasti
dell’oblio di oltre 20 anni e valorizzando

cosi la nuova attenzione nazionale: Ma-
ster Plan, recupero dei fondi Ue (2007-13)

dal governo e dalla Agenzia per la Coesio-
ne; misure di contrasto alla poverta (Reddi-
to d’inclusione) e disostegno alle imprese
digiovaniche con competenzadicono «Io
restoal Sud». Conil Decreto legge approva-
to si sperimentano finalmente Zone Eco-
nomiche Speciali (Zes) come attrattori di

nuovi gruppi imprenditoriali, mentre si
predispone il decreto attuativo per garanti-
re al Sud quel 34% della spesa pubblica
che (dati Svimez) dara impulso anche
all'interscambio produttivo con I'appara-
to industriale del Nord. Sono segnali rile-
vantidiun percorso cheadesso deve com-
piere un salto di qualita pervalorizzare sta-
bilmente la piattaforma logisticanel Medi-
terraneo, ricordata da Romano Prodi. A
proposito del corposo programma d’inve-
stimenti della Cina, suggestivamente indi-
cato La Via della Seta, Paolo Gentiloni a
Matera ha suggerito dievitare gelosieloca-
listiche dai porti del Sud verso quelli del
nord. E auspicabile naturalmente che an-
cheTrieste, Venezia e Genovavogliano ra-
gionare con ottica lungimirante. Giacche
le attuali deficienze logistiche implicano
per'Ttaliaun costo superioredell’11 % (12
miliardi euro) rispetto alla media euro-
pea, ampiamente documentato dalla Cas-
sa depositi e prestiti, Srm, Svimez, Invita-
lia. E questa dunque lamissione ineditasu
cui il Nord produttivo pud incrociare po-
tenzialita di sviluppo in alcune zone del
Sud, valutando assieme costi e benefici.
Ora che la velocizzazione dei giganti del
marefinoa20.000 container hanno annul-
lato quel vincolo insuperabile nei «limiti
massimi dei tonnellaggi e delle velocita»
descritto mirabilmente da Fernand Brau-
delsiribalta definitivamente il pregiudizio
coriaceo teorizzato daVeraLutzsullamar-
ginalita del territorio meridionale: adesso
qui, pitiche altrove, & praticabile la riduzio-
ne del costo logistico totale attraverso 1’ of-

ferta di servizi completi e integrati per le
aziende produttive e distributive nella sfi-
daglobale deimercati.

Cosi giustamente la stazione di Afrago-
la & oggi «una rampa di lancio da non la-
sciare sola» (Nando Santonastaso) e icorri-
doieuropeidellalogistica descrittidaMar-
coEsposito pretendono coerenti program-
mi nazionali. Va innanzi tutto rimosso un
pregiudizio che va al di 1a delle pur com-
prensibili analisi dei cost], ricordando che
non a caso le Istituzioni di Bruxelles han-
nodefiniton.1 quel Corridoio che daBerli-
noaPalermo lambisce i portidiNapoliSa-
lerno Gioia Tauro fino all’Area dello Stret-
to. Ogni ritardo influisce sull’intero siste-
ma logistico giacché il primato raggiunto
dallo scalo calabrese negli anni '90 aveva
agevolato la crescita deimovimenti in tutti
i porti settentrionali. Proprio I'esperienza
diGioia Tauro dimostra perd che il vantag-
gio di posizione geograficanon & di per sé
sufficiente. Le istituzioni devono contra-
stare fino in fondo la mafia e I'affarismo
politico-clientelare e procedere rapida-
mente ad attrezzare al meglio la piattafor-
ma intermodale e il raccordo con la rete
transeuropea. Senza spinte localistiche,
bensi con il coraggio dirafforzare la credi-
bilita di una nuova prospettiva euromedi-
terranea attraverso la selezione delle ma-
croaree del Sud effettivamente strategiche
sucuiconcentrare perundecennio ingen-
tirisorse della coesione. Risorse progettua-
li, culturali e moraliancor prima che finan-
ziarie per alimentare ragionevolisperanze
sul futuro dell’Europa e dell'Italia.

*Gia Sottosegretario ai Trasporti
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